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1. Uvod

Topny olej (TO) je zpravidla vyrabén ze zbytkovych
frakei pochézejicich ze sekundarnich termickych ¢i kataly-
tickych procesii zpracovani ropy, predevSim destilacnich
zbytkd. Casto se jedna o pomé&rné sloZitou smés riaznych
vakuovych a atmosférickych zbytkovych frakci, kterou je
potieba vhodnym zpisobem upravit tak, aby spliiovala
normované ¢i zdkaznikem poZadované parametry, jakymi
jsou predevsim jeho hustota, viskozita, bod vzplanuti ¢i
celkovy obsah siry. Zbytkové frakce jsou michany a fedé-
ny vhodnym zpisobem z diivodu dodrzeni kvalitativnich
parametrl a pfedejiti technologickym potizim, které mo-
hou vznikat béhem piepravy, skladovani ¢i dalsiho zpraco-
vani.

V dusledku efektivnéjsiho, tzn. hlubsiho zpracovani
ropnych produktli, zaznamendva produkce topnych oleji
v poslednich letech znatelny pokles, pficemz mize docha-
zet i k poklesu vysledné kvality produktu. Podle statistic-
kych udaji zvetejnénych Ministerstvem primyslu a ob-
chodu, predstavuji topné oleje v ramci Ceské republiky
méné nez 1 % z celkového mnozstvi na trh dodavanych
rafinérskych produkti v roce 2014 (cit."). V prostiedi Ces-
ké republiky vyuzivaji rafinérie pro sekundarni zpracovani
ropnych zbytkl fluidni katalytické krakovéni a termické
krakovani a produkuji timto zptisobem pomérné znacné
mnozstvi topnych olejii. Podle dostupnych udaju se v roce
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2014 jednalo o produkci celkem 135 kt topnych oleju,
z &ehoz 51 kt piedstavovaly topné oleje vysokosirné'.

2. Vyuziti TO jako lodniho paliva

Vyznamnym uplatnénim vysokosirnych i nizkosir-
nych topnych oleji je jejich vyuziti jako lodniho
(ndmoiniho) paliva, které musi spliiovat pfedepsané poZza-
davky dané mezinarodni normou ISO 8217 (cit.?).
S ohledem na zékladni vlastnosti, jakymi jsou pfedevsim
hustota a viskozita, je topny olej uplatiiovany jako namot-
ni palivo délen a kategorizovan do jednotlivych skupin
(tabulka I). Na zéaklad¢ téchto skupin jsou rovnéZ vytvore-
ny cenové mapy jednotlivych produkti. Cenény jsou
zvlasté topné oleje s nizsi viskozitou a hustotou, které se
daji dale pouzit jako fedici slozky tézSich topnych olejt.
Paliva, ktera se pouzivaji pro vnitrozemska a namoini
plavidla, musi rovnéz spliovat kvalitativni pozadavky
z hlediska ochrany ovzdusi® a i na n& jsou kladeny zpfis-
fujici se naroky co do maximalniho obsahu siry*.

Mezinarodni lodni doprava hraje kli¢ovou roli v celo-
svétovém obchodu a zarovei podporuje globalni ekonomi-
ku tim, ze ptredstavuje realizaci vice nez 90 % svétového
obchodu. V soucasné dobé se pomoci lodni dopravy pte-
pravi kazdoroéné ptiblizné¢ 8 mld. tun zbozi, pficemz se na
zakladé dosavadnich statistik pfedpoklada jeji dalsi na-
rast’. Spoleéné s nariistem objemu piepravovaného zbozi
pochopitelné nartstaji rovnéz i nezadouci emise skodli-
vych latek vznikajici lodni dopravou, jakymi jsou ptede-
v§im oxidy siry, oxidy dusiku, t€kavé organické slouceni-
ny, drobné &astice &i oxidy uhliku®.

V souvislosti s problematikou lodniho paliva a ptede-
psanymi obsahy siry v té€chto kapalnych palivech lze zmi-
nit dvé oblasti dané mezinarodni konvenci (MARPOL
Marine Pollution)*. Jedni se o oblast definovanou jako
Sulphur Emission Control Areas (SECAs), ve které plati
pfisnéjsi pravidla v otdzce obsahu siry nez ve zbytku pla-
vebniho prostoru. V obou oblastech dochazi v posledni
dobé k planovanému snizovani maximalniho povoleného
obsahu siry v kapalnych palivech, coz s sebou nese fadu
uskali jak pro vyrobce téchto paliv, tak pro jednotlivé kon-
cové uzivatele, predevsim plavebni spole¢nosti®.

Podle dostupnych informaci dosSlo vlivem snizeni
povoleného obsahu siry na 0,1 hm.%. v oblasti SECA
k mirnému nartstu pouzivani destila¢nich paliv, av§ak ne
k tak velkému, jak se piivodné ocekavalo. Tato paliva totiz
mohou bez peclivé rozvahy a testovani zpiisobovat nemalé
$kody na lodnich motorech’, jako je poskozeni palivovych
pump, vstiikll a v nékterych pfipadech minimalné pfispi-
vaji ke sniZeni celkového vykonu motoru. K poskozeni
motoru muze rovne€z dojit pii pouzivani dvou typti namot-
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Tabulka I

Referat

Zakladni rozd&leni zbytkovych topnych olejii do jednotlivych tiid s ohledem na viskozitu a hustotu podle ISO 8217 (cit.%)

Max. viskozita pti 50 °C [mm®s']

Max. hustota pii 15 °C [kg m™]

Oznaceni kategorie

10

30

80

180
180
380
500
700
380
500
700

920
960
975
991
991
991
991
991
1010
1010
1010

RMA 10
RMB 30
RMD 80
RME 180
RMG 180
RMG 380
RMG 500
RMG 700
RMK 380
RMK 500
RMK 700

nich paliv, které se mezi sebou 1isi provoznimi a skladova-
cimi podminkami pramenicimi z odliSné viskozity. Topné
oleje jako t€zsi paliva vyzaduji predehfati pfed samotnym
pouzitim, coz miize zpusobit termalni Sok motoru pfi pre-
pnuti na leh¢i plynovy olej na hranici stanovené prostorem
SECA.

Pro minimalizaci nezadoucich emisi, a tim splnéni
pfislusnych pozadovanych limitli, maji provozovatelé lod-
ni dopravy hned né€kolik moznosti. Jednou z nich je zave-
deni pouziti specidlnich paliv se snizenym obsahem siry
(tzv. ,,paliva SECA), coz klade vysoké naroky na odsito-
vaci technologii v prostfedi rafinérie. Navzdory ptvodni-
mu o¢ekavani, ze bude vétsina lodi od 1. 1. 2015 nucena
prejit na spalovani lehcich, destilovanych paliv, jakym je
napf. plynovy olej (MGO — marine gas oil), n¢kolik spo-
le¢nosti vyvinulo a uvedlo na trh verzi nizkosirného topné-
ho oleje (ULSFO — ultra-low-sulphur fuel oil), ktery byl
cilen¢ vyvinut pro zacatek roku 2015. Komplikaci by mohl
byt nizsi lubrikaéni efekt v pfipadé pouziti ULSFO paliv
v porovnani s dfive vyuzivanymi t&Z8imi vysokosirnymi
palivy, coz by pfineslo technické problémy piedevsim
u Gasto pouzivanych dvoutaktnich motort®. Jiz v prib&hu
roku 2014 byla na trhu dostupnd komercni aditiva upravu-
jici lubrikacni vlastnosti nizkosirnych namotnich paliv,
coz je feSeni za cenu zvySeni provoznich ndkladi. Nekteré
spolecnosti uvedly na ptelomu roku 2014 a 2015 na trh
novou generaci nizkosirnych paliv na bazi zbytkovych
topnych oleji spliujici legislativni pozadavky ISO
8217:2012 pro kategorii RMD 80 (cit.?). Toto palivo ma
vyhodu adekvatnich lubrikac¢nich vlastnosti, které napoma-
haji sniZeni tfeni a opotiebeni motoru. Zarovenl zmifiované
palivo zamezi pfipadnému termalnimu Soku svou vyssi
viskozitou. Od zacatku roku 2015 je po tomto typu zbozi
pomérné velika poptavka a podle obchodnich oddéleni
jednotlivych spolecnosti se predpoklada jeji dalsi narist.

Nejblizsi ocekavana (planovana) zména v maximal-
nim piedepsaném obsahu siry v oblasti ,,mimo SECA“
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nastane v roce 2020, kdy by se mél snizit limit ze soucas-
nych 3,5 na 0,5 hm.%. V diskuzi je rovnéz rok 2025,
nicméné zatim je stale pravdépodobné&jsi verze, Ze se tak
stane jiz v roce 2020 (cit.’). Pfedseda organizace ICS
(cit."’) Masamichi Morooka vysvétluje, Ze posun zmény na
rok 2025 je sice stadle mozny, nicméné jednotlivi lodni
dopravci ani rafinérsky primysl by neméli ocekavat, ze se
tak stane ¢isté jen proto, Ze nejsou na tuto zménu priprave-
ni. Morooka (ICS) dale uvedl, Ze rok implementace 2020
je velmi pravdépodobny bez ohledu na ptipadny dopad
dostupnosti vyhovujiciho paliva na cenu namoini dopravy.
ICS ptedpoklada, ze by uprava v povoleném obsahu siry
(the global sulphur cap) mohla znamenat zvySeni nakladt
na lodni primysl az o 50 mld. USD ro¢né.

Finalni rozhodnuti o zavedeni limitu 0,5 hm.% obsa-
hu siry mimo prostor SECA by mélo byt vysledkem studie
o dostupnosti piislusnych paliv, kterou pozaduje organiza-
ce IMO, a ktera by méla byt zkompletovana pted koncem
roku 2018. I pfes opakované zadosti ICS, Clenské staty
IMO doposud odmitaly predlozit jakékoliv studie o do-
stupnosti téchto paliv. Pokud budou pfipadné problémy
identifikovany az na konci roku 2018, bude jiz pfili§ poz-
de, aby jednotlivé vlady prijaly prislusna opatieni, uvedl
Morooka pro ¢asopis World Bunkering’.

3. Stabilita topnych oleji

Slozeni a stabilita tézkych topnych olejui zavisi na
puvodu ropy a na schématu zpracovani jejich kompo-
nent''. Jednotlivé slozky ropy a ropnych produkti se
v pfirodnich podminkach vyskytuji v rovnovazném koloid-
nim systému. Béhem sekunddrniho zpracovani t€zsich
ropnych frakci a destilacnich zbytkti dochazi v disledku
pouzivani fyzikalnich ¢i chemickych procest pro zvySeni
vytézku leh¢ich frakci k naruSovani stability systému, coz
mize mit za nasledek celkovou nestabilitu spojenou s vy-
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srazenim asfaltentl, sedimentaci ¢i oddéleni jednotlivych
fazi.

Asfalteny, které se nachéazeji v surové ropé, jsou ob-
vykle charakterizovany jako podily nerozpustné v n-hep-
tanu a rozpustné v toluenu. Jejich koncentrace se muze
lisit v zavislosti na typu a pivodu surové ropy. Asfalteny
jsou molekuly s vysokou molekularni hmotnosti a obsahuji
organicky vazany vanad a vé&tSinu organicky vazaného
niklu nachézejiciho se v surové rop&'2. Rovnéz obsahuji
relativné vysoké procento siry a dusiku, které maji proka-
zatelny vliv na stabilitu vyrobenych paliv pii jejich sklado-
vani'®. Asfalteny lze fadit mezi polarni molekuly, které se
nachézeji prostfednictvim své vnéjsi molekularni struktury
v koloidni suspenzi, pti které lze zanedbat plisobeni gravi-
tacnich sil. B&hem procest katalytického ¢i termického
krakovani dochazi ke zménam ve vnéjsi struktufe molekul
asfalteni a mize tak dochdazet k tvorbé kalu a vzniku ne-
stabilnich struktur®. K problému stability asfaltent muze
také v nékterych ptipadech vést zplisob michani topného
oleje ze zbytkovych frakei'®. Stabilita asfaltenovych micel
zavisi na celé fad¢ faktort, jakymi jsou napf. schopnost
peptizace asfaltenového jadra, peptizacni sila pritomnych
pryskyfic, relativni obsah asfaltenti a pryskyfic ¢i aromati-
cita olejové faze'!. Taylor rovnéz uvadi, Ze piidavek leh-
kych parafint k oleji zptisobi destabilizaci micelové struk-
tury zpisobené desorpci/rozpusténim pryskyfic vedouci
k agregaci a nasledujicimu vysrazeni asfaltenovych kom-
ponent'*. V tomto procesu zaleZi na zvoleni fediciho po-
meéru.

Také celkova doba vyroby, pfepravy a zpracovani ma
vliv na stabilitu ropnych produktii a potencial k vysrazeni
a oddéleni asfaltenii a t&zSich molekul'”. Oddéleni fizi
vlivem sraZzeni muze zpusobit rozdilnou viskozitu
v jednotlivych vrstvach skladovaného topného oleje’. Pro
specifikaci t€zkych topnych oleju je dilezité znat zejména
celkovy obsah potencidlnich sedimentd. Diivodem potieb-
nosti garance je ptitomnost asfaltent a dalSich vysokomo-
lekularnich latek. Nekompatibilita jednotlivych smési mu-
ze zpusobovat fadu problému pfi transportu, skladovani ¢i
kone¢ném zpracovani. Pro jejich pfedchazeni lze identifi-
kovlzzt nekompatibilni oblasti napfiklad pomoci elipsome-
trie””.

Stabilitu topnych oleju do jisté miry rovnéz charakte-
rizuje jejich vysoka viskozita & bod tuhnuti'’. Vlivem
nestability topnych oleju ptipravenych z vakuovych zbyt-
ki ze sekundarnich procesti a destilanich zbytkd muze
dojit v prub¢hu skladovani k nartistu bodu tuhnuti o 4 az
15 °C. Existuje predpoklad, Ze nardst bodu tuhnuti pfi
skladovani je zplsoben zménou interakce parafinickych
uhlovodika, latek na bazi pryskyfic a asfaltenti'’. P¥i téchto
reakcich dochazi k vytvareni krystalickych struktur pev-
n&jsiho charakteru'®.

Stratiev'’ ve své studii pouzil pro vyrobu topnych
oleji 16 druhti plynovych olejii z procesii visbreakingu,
FCC a z atmosférické destilace. Jednalo se o FCC lehky
cyklovy olej (LCO), FCC tézky cyklovy olej (HCO), FCC
zbytkovy (slurry) olej, primarni plynovy olej (SRGO),
atmosféricky plynovy olej (AGO), lehky vakuovy olej
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(LVGO) spolec¢né se zbytkem z visbreakingu. Ve zminéné
préci zéroven uvadi problematiku predikce vychozi visko-
zity. Jako teplotni optimum pro predikci zminuje rozmezi
mezi 20 a 80 °C a zaroveil poukazuje na obtiZnou predikci
u vychozich viskozit, které jsou vztazeny k odlisSnym tep-
lotam. Za ptedpokladu splnéni pozadavkl pro topné oleje
by se pfi jejich michani mélo dbat na doporuceni ohledné
minimalizace mnozstvi pouZitych fedicich slozek'”.

Pro upfesnéni vzajemného vztahu mezi viskozitou
a hustotou byl zaveden tzv. CCAI (calculated carbon aro-
maticity index) faktor, jehoZ limitni hodnotu udava ISO
8217. CCAI sice neposkytuje informace vztahujici se
k zapalovaci a spalovaci charakteristice zbytkového topné-
ho oleje, ktery je vyuzivan jako ndmotni palivo, nicméné
poskytuje informaci o zpozdéni zazehu. Rychlé stanoveni
CCAI mize byt provedeno vypoctem, piipadn¢ pomoci
nomzogramu, ktery je uveden v Annexu F normy ISO 8217
(cit.”).

Singh® ve své studii hodnotil stabilitu topnych olejt
pfi jejich skladovani pomoci metody ASTM D 1796, ktera
vychazi ze stanoveni obsahu vody a sedimentu (base sedi-
ment) pomoci centrifugacnich postupt, kdy je vzorek smi-
chan v poméru 1:1 s toluenem a nasledné€ centrifugovan.
Podle vysledného rozvrstveni je vzorek topného oleje hod-
nocen”. Nekteré studie zabyvajici se stabilizaci topnych
oleju fesi jejich nestabilitu ptidavkem riznych stabilizato-
ri. Feldman (1984) doporucuje pro redukci tvorby sedi-
mentu asfaltent ptidavek alkyl-aryl sulfonové kyseliny?'.
Respini (2005) naproti tomu vyuziva ke stejnym uceliim
pridavku bazickych slougenin hor¢iku®.

Mezi jednoduché a rychlé postupy, které 1ze pouzit
pro hodnoceni kompatibility topného oleje, patii tzv. Spot
Test, provadény podle ASTM D 4740 (cit.”). Jedna se
o test Cistoty a kompatibility olejd, s jehoz pomoci lze
identifikovat palivo nebo smés, potencidlné¢ zpisobujici
technické ¢i provozni problémy. Vyskyt provoznich pro-
blému je pravdépodobny u ropnych produktii, které obsa-
huji nadmérné mnozstvi nerozpusténych latek nebo slozek
se sklonem k separaci. Principem tohoto postupu je umis-
téni kapky ptredehtatého a dikladné zhomogenizovaného
vzorku na filtra¢ni papir, jenz je nasledné umistén na dobu
jedné hodiny do susarny predehtaté na teplotu 100 °C. Po
jedné hodiné se filtracni papir vynda ze susarny a vzhled
vzniklé skvrny se vyhodnoti vizualné podle ptitomnosti
a vzhledu stfedové skvrny do péti kategorii, pficemz kvali-
ta topného oleje se zhorSuje od prvni kategorie k paté.

Dalsi variantou pro hodnoceni stability topného oleje
je metoda kapkové zkousky s nazvem Oliensis test (ASTM
D1370/D1370M)*. S pomoci této metody lze stanovit, do
jaké miry interaguji asfaltenické Castice mezi sebou a jaka
je jejich kontaktni kompatibilita. Vyhodnoceni zkousky
probihd vizuidlnim posouzenim homogenity skvrny na
nu (hodnota xylenovy ekvivalent, XE) ve smési isooktan-
xylen, pri kterém se po kapnuti kapky smési rozpoustédla
a tézkého topného oleje nebo ropného zbytku na filtra¢ni
papir vytvori homogenni skvrna. Podle obsahu xylenu lze
vyvozovat stabilitu vzorku ¢i sklon k usazovéni a vyluco-
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vani asfaltenli, sraZzenin nebo suspendovanych latek
v prabéhu skladovani nebo ptepravy. Pokud je vysledny
xylenovy ekvivalent mensi nez 10, Ize topny olej oznadit
za velmi stabilni. V pfipadé, Ze je tato hodnota v rozmezi
11-30, jedna se o stabilni topny olej. Vyssi hodnota xyle-
nového ekvivalentu nez je 30 nalezi malo stabilnimu top-
nému oleji, pficemz pokud se tato hodnota pohybuje
v rozmezi 56—100, Ize tento olej charakterizovat jako ne-
stabilni.

4. Stanoveni celkového obsahu sedimentu

Celkovy obsah sedimentu po starnuti je parametr,
jehoz maximalni mozna hodnota je stanovena mezinarodni
normou ISO 8217:2012 (cit.”). Jako jeden z ma-
la normovanych parametr uzce souvisi se stabilitou top-
ného oleje popisujici jeho chovani béhem dlouhodobého
skladovani ¢i transportu. Metoda stanoveni je provadéna
v souladu s ISO 10307 (cit.**®) a je principialné zaloZena
na filtraci analyzovaného vzorku o definovaném mnozstvi
pii 100 °C pres dvojici filtrti. Z hmotnostni bilance je na-
sledné¢ vypocten celkovy obsah sedimentd v hm.%, pfi-
¢emz vysledek se udava v rozmezi 0,01-0,50 hm.%. Vy-
sledky mimo tento rozsah se podle normy uvadéji bud’ ve
formatu < 0,01 > ¢i 0,50 hm.%.

Obecné 1ze definovat tfi typy celkového obsahu sedi-
menti. Jedna se o celkovy obsah sedimentu v plivodnim
vzorku (TS — total sediment) a dale o celkové obsahy sedi-
mentl v zestarnutych vzorcich (total sediment aged). Total
sediment aged lze dale rozdélit na termicky zestarnuté
vzorky (TSP — total sediment potential) a chemicky zestar-
nuté vzorky (TSA — total sediment accelerated). ISO 8217
udava jako predepsany parametr TS u zestarnutych vzorka
(max. 0,10 hm.%), nicméné v piipadé sporl je jako roz-
hod¢i urcena metoda stanoveni celkového obsahu sedi-
mentu termicky zestarnutého vzorku TSP.

Pii stanoveni TSP podle procedury A (cit.”®) je vzorek
topného oleje pred samotnou filtraci ponechan na 24 h pti
teploté 100 °C v olejové lazni bez jakéhokoliv michéni. Po
24 h je vzorek vyjmut z olejové 14zn€, promichén a 10 g
vzorku je prevedeno na predehfatou filtrani aparaturu.
Nasledujici postup je provadén v souladu s ISO 10307-1
a z celkové hmotnostni bilance dvojice filtri pted a po
filtraci je vypocten parametr TSP. Podstata zkouSky TSA
provadéna podle procedury B (cit.*®) spodiva ve srazeni
ptedevsim asfaltenti n-hexadekanem s naslednou filtraci za
horka. Do michan¢ho vzorku je po kapkach ptidavan n-
hexadekan. Priddvani n-hexadekanu by nemélo probihat
rychleji nez 1 ml za minutu, aby nedochazelo k lokalni
tvorbé srazenin, které by zkreslily vysledek analyzy. Na-
sledné je vzorek ponechan po dobu 1 h v olejové lazni pii
100 °C a po této dob€ je vzorek filtrovan v souladu
s ISO 10307-1 (cit.).

V priibé¢hu procedury se vzorek promyvd smési
heptan-toluen, ktera by méla vysrazené asfalteny prevést
zpét do roztoku®*®, V pribéhu srazeni hraji asfalteny kli-
¢ovou roli a jsou na pocatku tvorby samotné¢ho sedimen-
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tu®’. Je prokazano, Ze asfalteny tvoii micely pomoci mt-1t
interakci, vodikovych mistki ¢i dipol-dip6l interakei
a jsou vazany v tzv. kominku z polycyklickych aromatic-
kych sloucenin. Tvofi tak slozité koloidni struktury® ',
Predpoklada se, ze micely tvofené asfalteny, byvaji obklo-
peny neasfaltenickymi Casticemi”, které mohou znemoz-
novat jejich opétovnou rozpustnost. Sklon ke vzniku ne-
rozpustnych pevnych latek, napf. latky nerozpustné
v toluenu stanovované podle CSN 65 6219 (cit.*?), je vy-
razn¢ ovlivnén charakterem suroviny a soucasné koreluje
s obsahem asfaltent™.

Asfalteny jsou stabilizovany acidobazickymi interak-
cemi s amfifilnimi molekulami (skladaji se z ¢asti hydro-
filni, pfedstavované polarni skupinou, a z ¢asti hydrofobni,
predstavované uhlovodikovym fetézcem) ¢i pryskyficemi.
Stabilizace micel je zplsobena interakci polarni ¢asti obsa-
hujici kyselou skupinu, ktera je schopna navazat se na
micelarni jadro. Ptidavek pryskyfic tedy muze stabilizaci
micel Eastedné zabranit srazeni asfaltent’®*’. Béhem filtra-
ce vzorki (stanovovani parametru TS, TSP ¢i TSA) obsa-
hujici vEétsi mnozstvi latek na bazi pryskyfic vSak muze
dojit ke komplikacim v podobé zalepeni filtracnich papirt,
¢emuz lze predejit ptifazenim pomocného filtru, ktery neni
zafazen do celkové hmotnostni bilance®. Vyhodou pouziti
tohoto pomocného filtru je, Ze neni v rozporu
s normovanou metodou podle kapitoly 9 — poznamka 2
normy, kde je uvedeno, Ze takovéto pouziti neovlivni vy-
sledek stanoveni®.

5. Zavér

Pti vyrobé topného oleje se vyuzivaji zbytkové frakce
ze sekundarnich procestt zpracovani ropy, které je dale
nezbytné vhodnym zpusobem fedit tak, aby spliovaly
potfebné kvalitativni parametry. Zaroven byly né€kolikrat
zpiisnény pozadavky na kvalitu topnych olejil, zejména na
celkovy obsah siry, at’ uz se jedna o vyuziti topnych oleji
jako elektrarenského ¢i namoiniho paliva. V roce 2015
probéhla zména v maximalnim obsahu siry v namoinich
palivech v oblasti SECA. Dal§i zména, kterd se bude vzta-
hovat na plavebni prostory mimo tuto oblast, je o¢ekdvana
na zacatek roku 2020. VySe popsana situace nuti jednotlivé
rafinérie i plavebni spole¢nosti fesit danou situaci adekvat-
nim zptusobem. Tyto zmény mohou znacn¢ ovlivnit prodej,
vyuZziti a potazmo tak vyrobu vysokosirnych topnych olejti
v blizké budoucnosti.

Stabilita topnych olejii byvd casto proménliva
v zavislosti na pouzitych komponentech a zaroven na zpu-
sobu a dobé skladovani. Z divodu ptedchazeni snizeni
kvality topného oleje, které by vedlo k technologickym
potizim béhem dalSiho zpracovani, je nezbytné disponovat
vhodnymi analytickymi metodami k hodnoceni jeho stabi-
lity. K dispozici je hned nékolik metod, které charakterizu-
ji stabilitu koloidni smési, nicméné v soucasné dobé je
nejpouzivanéjsi metoda stanoveni celkového obsahu sedi-
mentu.
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The contribution deals with current as well as new

trends in the field of the assessment of fuel oils and their
application in the market. New findings for marine fuels
and the limits of the sulfur content are included. Further-
more, the methods for assessing the stability of fuel oils
are described, especially that of the total sediment determi-
nation. The article presents a critical and comprehensive
view of the issue of the fuel oils.
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